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SILOU”

Michal Krapinec odchazi, nahradi ho Lenka Hamplova

Ceské drahy v zenskych rukou

Predseda predstavenstva a generalni feditel Ceskych drah Michal Krapinec se 26. srpna s dozoréi radou spoleénosti
dohodl na ukonéeni svého plsobeni v éele narodniho dopravce ke konci srpna. Od zéfFi v jeho Cele stoji Lenka Hamplova.

Dozor¢i rada Ceskych drah se na
svém zasedani 26. srpna dohodla s Mi-
chalem Krapincem na ukonceni jeho
pusobeni ve funkci pfedsedy predsta-
venstva spole¢nosti k 31. srpnu 2026.
S ucinnosti od 1. zafi 2026 zvolila do
Cela nejvétsiho Ceského zelezni¢niho
dopravce bez vybérového tizeni Lenku
Hamplovou, dosavadni vrchni feditelku
sekce ekonomické a infrastrukturni Mi-
nisterstva dopravy.

Vsechny predpoklady

,,Dozoréi rada se dnes dohodla s Mi-
chalem Krapincem na ukonceni jeho
plsobeni v cele narodniho dopravce
a podékovala mu za jeho dosavadni
praci. Soucasné¢ jsme s ucinnosti od
1. zafi 2026 zvolili Lenku Hamplovou
piedsedkyni pfedstavenstva spolec-
nosti Ceské drahy. Lenka Hamplova
ma dlouholeté zkuSenosti s finanénim
a projektovym fizenim, spravou inves-
tic i jejich kontrolou. Samotné prostie-
di Ceskych drah zn4 nejen diky svému
pusobeni na Ministerstvu dopravy, ale
také z piedchoziho Clenstvi v dozorci
radé a vyboru pro audit Ceskych drah.
Je rovnéZ drzitelkou platného osvédce-
ni NBU pro stupeii ,,Daveérné”. Vétime,
ze ma vSechny piedpoklady pro uspés-
né vedeni spole¢nosti,* uvedl po jedna-
ni pfedseda dozoréi rady Ceskych drah
Vazil Hudak.

Bylo mi cti 5

,,Po patnacti letech v Ceskych dra-
hach a vice nez ¢tyfech letech v jejich
Cele odchazim s pocitem hrdosti na
to, co jsme spoleéné dokazali. Ceské

Stejné tomu bylo i 17. srpna letos-
niho roku, kdy se po mnoha tydnech
sucha doslova otevielo nebe. Pfislo né-
kolik silnych ptivalovych desttd a jeste
silngjSich boutek. S trochou nadsazky
mizeme fict, ze v takové situaci polo-
vina vlakil v republice dostane rozkaz
jizdy podle rozhledovych pomérd —
takzvany ,,vétfak™. Strojvedouci tedy
jede jen tak rychle, aby dokazal bezpec-
n¢ zastavit pred ptipadnou piekazkou.
Vysledkem je naskakujici zpozdéni
nejen na trati, ale i v obratovych stani-
cich, ¢imz se celd dopravni situace dale
komplikuje.

Stromy na koridoru a zmeskané lety
Co se vSak onoho 17. srpna délo dal?

dréhy jsou dnes stabilnéjs$i, moderné;jsi
a ekonomicky siln&jsi spole¢nosti, nez
byly pted ¢tyfmi lety. Nechei si ale pfi-
vlastiiovat vysledky, které nejsou moje
— jsou vysledkem prace vice nez tfinac-
ti tisic lidi, kteti kazdy den drzi Ceské
drahy v pohybu. Praveé jim patii moje
nejveétsi podeékovani. Bylo pro mé ob-
rovskou cti stat v Cele spolecnosti, kte-
r4 ma pro tuto zemi skuteny vyznam.
Ceskym draham a vSem koleglim pieji
mnoho uspécht,” uvedl konéici gene-
ralni feditel Michal Krapinec.

Konkurenceschopnost a efektivita

Ministr dopravy Ivan Bednarik do-
hodu respektuje. ,,Michalu Krapincovi
dekuji za préaci, kterou pro narodniho
dopravce v uplynulych vice nez ¢tyfech
letech vykonal. Ceské drahy nyni vstu-
puji do dalsi dalezité etapy, ve které si
musi upevnit svou pozici na rychle se
ménicim trhu osobni Zelezni¢ni dopra-
vy. Lenku Hamplovou zndm od roku
2018 jako mimotadné pracovitého clo-
veka s tahem na branku a vynikajicimi
schopnostmi v oblasti projektového fi-
zeni. O¢ekavam od ni, Ze vyuzije své
zkuSenosti s financovdnim, fizenim
dopravniho sektoru a vyjednavanim fi-
nancnich prostfedkd na evropské trov-
ni a zaméii se predevsim na snizovani
zbytnych néakladi, zejména na Grovni
generalniho feditelstvi, zjednoduseni
a zprehlednéni organiza¢ni struktu-
ry a celkové ozdraveni Ceskych drah.
Ceské drahy pusobi v konkurenénim
prostiedi a musi podle toho fungovat.
Konkurenceschopnost a efektivita jsou
dnes naprostym zakladem, bez které¢ho

nelze dlouhodobé uspét,” doplnil Ivan
Bednarik.

Hledani aspor

Novéa generdlni feditelka Lenka
Hamplova chce podle svych slov stavét
nejen na silné znaCce Ceskych drah,
ale pfedevs§im na zkuSenostech jejich
zameéstnanct.

,Duvery dozor¢i rady si velmi va-
zim a k nové odpovédnosti pfistupuji
s velkym respektem. Ceské drahy jsou
jednou z nejvyznamnéjsich spole¢nosti
v zemi a jejich sluzby kazdy den vyu-
zivaji statisice lidi. Jsou ale piedev§im
firmou, kterou tvofi tisice zkuSenych
a zapalenych zaméstnanc, kteti zajis-
tuji kazdodenni fungovani celé spolec-
nosti. Pravé jejich zkuSenosti a prace
si velmi vazim a chci na nich stavét.
Mym prvnim ukolem bude detailné se
sezndmit s hospodafenim a fungova-
nim spolecnosti a hledat uspory tam,
kde davaji smysl, nikoliv na tukor za-
meéstnancl, komfortu cestujicich nebo
kvality sluzeb. Zaroven se zaméfime
na oblasti, do nichz je naopak potieba
investovat, abychom do modrych vlaka
prilakali vice lidi. Od prvniho dne pro-
to chci spoleéné se zaméstnanci a ce-
lym tymem pracovat na tom, aby byly
Ceské drahy zdravou, moderni a sebe-
védomou spole¢nosti, ktera musi dlou-
hodobé obstat v konkurenci ostatnich
dopravct,“ uvedla Lenka Hamplova.
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Profesni profil Lenky Hamplové

Lenka Hamplova piisobi na Minister-
stvu dopravy od roku 2008, kde zazila
jiz ¢trnact ministrd dopravy. Od roku
2023 zastava funkci vrchni feditelky

sekce ekonomické a infrastrukturni, kte-
rou ptedtim od roku 2020 fidila jako na-
méstkyné ministra. Odpovida mimo jiné
za financovani dopravni infrastruktury,
ekonomiku resortu a pfipravu strategic-
kych investic. V letech 2017 az 2020
vedla odbor interniho auditu a kontroly
Ministerstva dopravy. Piedtim pusobila
jako feditelka odboru kancelafe Clena
vlady a vedouci oddéleni vladni a parla-
mentni agendy. Od roku 2017 je rovnéz
¢lenkou vyboru pro audit Ceskych drah,
v letech 2021 aZ 2024 byla ¢lenkou do-
zor¢i rady Ceskych drah. Vystudovala
Technickou univerzitu v Liberci.

TZ CD - Foto MD

Predstavenstvo CD k 1. za¥i 2026

Ing. Lenka Hamplova — pfedsedkyné predstavenstva a generalni feditelka

Ceskych drah

Ing. Jifi JeSeta — mistopiedseda piedstavenstva a naméstek generalni feditelky

Ceskych drah pro osobni dopravu

Ing. Mgr. Lukas Svoboda — ¢len piedstavenstva a naméstek generalni feditelky

Ceskych drah pro ekonomiku a nakup
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Testovani ekopaliva narodniho dopravce
Ceské drahy ve spolupraci se Stredo¢eskym krajem pokraéuji v testovani eko-
logického paliva u modernich motorovych vozii RegioFox v rakovnickém depu.
V dalsi fazi testovani bude trojice vybranych motorovych jednotek vyuzivat sto-
procentni ekologické palivo vyrobené na bazi hydrogena¢né upraveného rost-

linného oleje (HVO).

Moderni motorové jednotky Regio-
Fox od spole¢nosti PESA Bydgoszcz
jsou vybaveny modernimi spalovacimi
motory firmy Rolls-Royce, které mo-
hou vyuZzivat paliva s bioslozkou. Diky
tomu mohou Ceské drahy uskutecnit
ve spolupraci se Stiedoceskym krajem
a dalsimi partnery praktické vyzkouse-
ni moderniho, ekologického paliva na
bazi hydrogenaéné upraveného rostlin-
ného oleje (HVO) ptimo v kazdoden-
nim provozu.

Uspésné testy 3

,Dlouhodoba strategie  Ceskych
drah je zaméfena na zvySovani kvality
zivota v Cesku a sem patii také zlep-
Seni zivotniho prostfedi. Nasim cilem
je posilovat elektrickou trakci a snizit
lokalni emise zplodin ze spalovacich
motortl, ale vétsina nasich trati je stale
neelektrizovana a jeSt¢ nekolik deseti-
leti na nich budou jezdit vlaky se spa-
lovacimi motory. V takovém ptipadé
mize prispét k ochrané Zivotniho pro-
stiedi ekologické palivo vyrobené na
bazi hydrogenacné upraveného rost-
linného oleje. Jsem rad, ze muzeme
ve spolupraci se Stiedo¢eskym krajem
a dalSimi partnery prakticky, v plném
provozu, ovéfit jeho vyuziti. Mame za
sebou uspésny zkuSebni provoz paliva
s 20% podilem bioslozky. Diky spolu-
praci se StfedoCeskym krajem mame
nyni pfilezitost jako prvni zelezni¢ni
dopravce u nas vyzkouset i palivo, které
je vyrobené pouze z rostlinnych oleja,

Bohuzel nejen prazdniny: vyluky + vyluky = zpozdéni
Kdyz se jezdi na vetrak
Mozna se mnozi z vas v posledni dobé dostali do situace, kdy na nadrazi ¢ekali

na svUj spoj — a stani¢ni rozhlas ohlasil zpozdéni. To nastve. Zvlasté ve chvili,
kdy prestupujete a v tu ranu pochopite, ze vam dalsi pfipoj ujede.

Vecer jsem jel z prace a z rozhlasu na
olomouckém nadrazi jsem slysel hla-
Seni o zpozdéni snad kazdého vlaku
z divodu zhorSeni meteorologickych
podminek. Podival jsem se proto do
sledovaciho systému (GRAP), co a kde
se vlastné stalo.

Spadly stromy na koleje. Jak jedno-
duché! A to pfimo na hlavni koridorové
trati (a samoziejmé nejen na ni). Clove-
ka hned napadne: Jak se to viibec mize
stat, kdyz ma u kolejisté existovat néco
jako ochranné pasmo drahy?

Kdyz se zamétim jen na Gsek Luka-
vice — Mohelnice, kde k jedné z nehod
doslo, vidim, jaké to ma dusledky do-
slova pro pul republiky. Byl ¢as dovo-
lenych, lidé v plnych vlacich cestovali

na leti§té do Prahy. TéSili se na dovo-
lenou — a pak vam do toho hodi vidle
pocasi a neudrzované stromy. Cekate
nékolik hodin, nez se kmen odklidi
a opravi pretrhané trolejové vedeni.
Potom se sezene motorova lokomotiva
(,,diesel”), aby soupravu aspon né¢kam
odtahla. V kone¢ném disledku to miize
dopadnout tak, ze mate prosté¢ smalu.
Neujede vam jen vlak v dal$i stanici,
ale uleti vam letadlo — a to uz je potad-
ny prusvih.

Sto Sedesatkou do prekazky

Odklonme se vSak od letadel.
V prvni fad¢ jde totiz o zésadni véc:
o bezpecnost. Narazit trat'ovou rychlos-
ti 160 km/h do stromu neni nic, co byste
chtéli jako strojvedouci na smén¢ zazit.
I vyrazné niz8i rychlost dokaze byt na-
prosto fatalni. Drtiva vétSina ctenaiu

ma na svém telefonu ¢i tabletu socialni
sit¢, takze fotografie zdemolovanych
souprav po narazu do spadlého kmene
jisté zna.

A je uplné jedno, jestli jde o Regio-
novu na lokalce v padesatikilometrové
rychlosti, nebo o Vectron ¢i Panter ve
stoSedesatce. V konec¢ném disledku
muze jit o vasi posledni sménu v Zzi-
voté. A po néem takovém asi zrovna
netouzite.

Ochranné pasmo neni PC hra

Uznavam, ze to, co pisi, je uz roky
ohrana pisnicka. Neni to mé prvni po-
vzdechnuti nad stromy, které rostou
v ochranném pasmu drahy — tedy na
mistech, kde prost¢ nemaji co délat,
at’ uz si to milovnici pfirody pieberou
v hlavé jakkoliv. To, ze je tato pisnic-
ka ohrana, ale bohuzel neznamena, Ze

tika Jifi JeSeta, mistopiedseda predsta-
venstva a naméstek generalni feditelky
Ceskych drah pro osobni dopravu.

Ctrvta faze

Projekt testovani paliva s biosloz-
kou na bazi hydrogena¢né upraveného
rostlinného oleje HVO zacal v roce
2024 a byl rozdélen do tii etap. Béhem
prvni faze byly identifikovany vhodné
palivové smési, uskute¢nila se jejich
atestace a byla analyzovana legislativ-
ni rovina vyuzivani udrzitelnych paliv
s vys$§im podilem bioslozky.

V druhé fazi probéhlo testovani smeé-
si s razné velkym podilem bioslozky
v motorovych jednotkach PESA fady
847 ve Zkusebnim centru VUZ Velim.
Motory Rolls-Royce téchto jednotek
jsou homologovany na pouziti biopa-
liv, jako je napf. smés motorové nafty
aHVO. Na zakladé vyhodnoceni prove-
denych méteni bylo v dubnu 2025 pfi-
stoupeno ke tieti fazi projektu: testova-
ni smési motorové nafty s 20% podilem
bioslozky HVOnattech jednotkach tady
847 RegioFox na tratich Rakovnik
— Beroun a Beroun — Rudna u Prahy
— Praha.

V soucasnosti vstupuje projekt do
dalsi, ptivodné neplanované ctvrté faze,
kdy probéhne testovani biopaliv se
100% podilem bioslozky, a to na stej-
nych vozidlech a tratich, jako pfedcha-
zejici tieti faze projektu. 5
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neni pravdiva. Na jeji aktualnosti se nic
nezménilo. Nemuzeme tolerovat, Ze
v tésné blizkosti trati rostou stromy,
které nas ptimo ohrozuji na zivoté (ma-
teridlni Skody ani nezmifiuji, ve srov-
nani s lidskym Zzivotem nejsou viibec
podstatné).

Nejsem samoziejmé¢ tak naivni,
abych si myslel, ze Sprava Zeleznic
okamzité zacne kacet dfevo jak o zZivot.
To opravdu ne. Zaméime se ale prosim
alesponi na ty nejvytizenéjsi trasy: na
koridory, na modernizované traté¢ a na
mista s hustym provozem.

Mozné si to neuvédomujeme, ale ne-
jsme v pocitacové hie. Kdyz tam néco
pokazime, mame jes§té nékolik nahrad-
nich zivotd. V realném svété to tak ale
nefunguje ani nadhodou. Toho jste si uz
ale asi také vSimli.

EvZen Mikolajek




ZAJMY STROJVUDCE

Rychlostnik, o jehoz smyslu Ize pochybovat

Absurdita v Merklinée

V dopravné Merklin na trati 141 vyrostla nova dopravni znac¢ka. Na prvnim misté se vSak nabizi otazka: Pro¢ vlastné?
Logiku v jeji instalaci hleda strojvedouci &i kdokoli jiny jen stézi.

V dopravné¢ Merklin (trat’ 141 KIJR,
SJR 536, TTP 536E) s hranici doprav-
ny v km 0,224 se v km 0,044 objevil
rychlostnik ,,40L", ktery oznacuje mis-
to, odkud muze hnaci vozidlo zvySovat
rychlost jizdy. Tomuto rychlostniku
predchazi ,piejezdovy*“ rychlostnik
,20% v km 0,167 pted piejezdem P205
(mistni komunikace v km 0,047), jenz
je zabezpecen pouze vystraznym kii-
zem a znaCkou ,,STOP*“. Vzhledem
k provozu péti part pravidelnych vlakt
denné i charakteru komunikace lze ta-
kové feseni akceptovat a osazeni svétel-
nou signalizaci by zde bylo zbyte¢nym
plytvanim.

Nad smysluplnosti samotného rych-
lostniku ,,40L* vSak =zastava rozum
stat. Na snimcich z Mapy.cz pied ro-
kem 2025 Zzadna takova znacka zdoku-
mentovana neni. Pfitom podle tabulky
6a TTP (a¢inné od 1. 10. 2020, zména

v km 0,500 — tedy jesté pred piejezdem
P205. Taz tabulka uvadi i rychlostnik
,,0 pro opacny smér jizdy, ten vSak na
misté realné neexistuje.

Zmatek v kilometrazi

Pozoruhodné jsou i samotné kilo-
metrické tdaje dopravny Merklin, kde
takiikajic ,lisky davaji dobrou noc®.
Tabulka 1 TTP 536E s ucinnosti od
1. 10. 2020 definovala polohu dopravny
v km 0,001. U¢innost od 15. 12. 2024 ji
posunula do km 0,242 a verze platna od
14. 6. 2026 uvadi km 0,221. Aktualni
planek stanice nicméné v témze kilo-
metru uvadi pfechod pro chodce... Pro
dokresleni: stani¢ni planek z roku 2003
kladl tento piechod do km -0,019 (mé-
feno od stani¢ni budovy smérem k zara-
zedlu na konci koleje €. 1 v km -0,200).

Tabulka 1 dale uvadi, ze v km 0,044
(shodou okolnosti v misté nového

¢. 1) mél byt rychlostnik ,,40L umistén

Drazni urad:

rychlostniku 40L) dochazi ke skoku

Nova metodika Drazniho uradu sjednocuje pravidla vycviku strojvedoucich. Ci-

lem je vyssi kvalita odborné pripravy.
Akreditovana stiediska pro vycvik
strojvedoucich se budou nové fidit
metodikou, kterou vydal Drazni tfad.
Jejim cilem je sjednotit postupy skoli-
cich center pfi zajistovani odborné pfi-
pravy strojvedoucich, ¢lent doprovodu
vlaku i dalSich zaméstnanct, ktefi maji
rozhodujici vliv na bezpec¢nost provo-
zovani drahy a drazni dopravy. Vznik
dokumentu navazuje na kontroly, které
Drazni Gfad v akreditovanych stiedis-
cich provedl v leto$nim roce, a napliuje
zamér Ministerstva dopravy zajistit jed-
notnou a vysokou troven vyuky.

Vyssi bezpecnost na kolejich
.Bezpecnost zelezni¢ni dopravy za-
¢ind kvalitni ptipravou strojvedoucich.

Chceme, aby kazdy budouci strojve-
douci absolvoval stejné kvalitni vycvik
bez ohledu na to, ve kterém akreditova-
ném stfedisku se pfipravuje. Nova me-
todika proto sjednocuje pozadavky na
odbornou piipravu a predstavuje dalsi
dilezity krok ke zvySeni bezpecnosti
na Ceské zeleznici. Na potifebu zmén v
této oblasti jsem upozoriioval uz v lis-
topadu po mimotadné udélosti ve Zlivi.
Jsem réd, Ze se ndm podafilo véc posu-
nout dal,” uvadi ministr dopravy Ivan
Bednarik.

Diiraz na praxi, vyuziti simulatora

,»Metodika specifikuje, co musi spl-
novat vycvikové stiedisko, které chce
provadét skoleni novych i stavajicich

v kilometrazi: km 0,044 =km 0,284. Ve
stejném miste se nachazi i vyhybka €. 1.

Bez ohledu na ¢iselné rosady v do-
kumentech vsak plati jedno: vzdalenost
mezi rychlostnikem 40L (vyhybkou
¢. 1 / stani¢niky) a stani¢ni budovou
s prechodem k nastupisti u koleje
¢. 1 ¢ini pouhych 63 metrt.

Fyzika versus predpisy

Zde narazime na zasadni otazku:
Pro¢ by zde mél vlak zvySovat rych-
lost? Trat’ slouzi provozu uz od roku
1902 a az do roku 2025 rychlostnik ni-
komu nechybg¢l, aniz by tim byla jakko-
li ohrozena bezpecnost.

Vlak (zpravidla motorovy viz fady
810, vyhledové snad fad 814, 844 ¢&i
847) ptijizdéjici od rychlostniku ,,20
v km 0,167 stanovou rychlosti po spa-
du smérem do Merklina u rychlostniku
,A0L v km 0,044 rozhodné zrychlovat
nebude. Strojvedouci by totiz vzapéti
musel po 63 metrech intenzivné brzdit
k nastupisti. V praxi tak usek dojede vy-
béhem a vozidlo pouze ptibrzdi.

Postup provozovatele drahy, Spravy
zeleznic, tak pusobi jako absurdni for-
malismus odtrZeny od reality. Pozadavek
v km 0,044 (resp. km 0,284) zrychlit na
40 km/h a zaroven zastavit vkm 0,221 je
z fyzikalniho hlediska nemozny.

Kuriozitu podtrhuje i fakt, Ze pfi
odjezdu z Merklina pfed pfejezdem
P205 zadny rychlostnik ,,20° umistén
neni (pfestoze rozhledové poméry jsou
z obou stran totozné). TTP zde udava
rychlost 40 km/h, jejiz dosazeni na roz-
jezdu dlouhém 63 metri je u motoro-
vého vozu tady 810 Cirou iluzi. Kolik
finan¢nich prostredki, ¢asu a materialu
vyroba i osazeni zbyte¢ného rychlostni-
ku 40L staly, ztstava otazkou.

Text a foto Miroslav Zikmund

Ocima Jakuba Ryce

Nova metodika vycviku

strojvedoucich. V pfilohach je detailné
urceno, jaké znalosti ma strojvedouci
vycvikem ve Skolicim stfedisku zis-
kat,* popisuje Jiii Kolat, feditel Drazni-
ho tfadu, a dodava: ,,Nasim cilem neni
pouze kontrolovat, zda stiediska splitu-
ji formalni pozadavky, ale také zajistit,
aby vycvik skutecné odpovidal tomu,
co strojvedouci pottebuji pro bezpecné
zvladani kazdodenniho provozu i mi-
mortadnych situaci.*

Nova pravidla davaji vétsi prostor
praktické pfiprave, véetné vyuziti si-
mulatorti. Na nich si mohou budouci
i stavajici strojvedouci bezpecné pro-
cvicit krizové situace, se kterymi se
vbézném provozusetkajijen ziidkanebo
vibec. Metodika také jasné rozliSuje
okruhy ke zkousce vSeobecné odborné
zpusobilosti na Draznim ufadu (nutné

Inzerce

Hledame strojvedouci (m/Z) s platnou odbornou zpisobilosti pro infrastrukturu Spravy Zeleznic

pro ziskéni licence strojvedouciho)
a okruhy ke zkouSce zvlastni odbor-
né zpisobilosti, kterd probiha piimo u
dopravct. Po jejim uspé$ném slozeni
ziska strojvedouci osvédceni pro kon-
krétni typ dradzniho vozidla a konkrétni
infrastrukturu. Tuto zkousku je nutné
opakovat kazdé tfi roky.

Vysledky
akreditace

Drazni ufad letos v ramci statnich
dozord provétil vsechna akreditovana
Skolici stfediska a zaméfil se na troven
jejich vycviku. Reagoval tim mimo jiné
na problematiku projetych navéstidel
a na vysledky prizkumu mezi strojve-
doucimi, ktefi upozoriiovali na potiebu
vétsiho podilu praktického vycviku.
Inspekce se zaméfily predevS§im na

provérek, povinna

odbornost skolitelti, ovéfovani kvality
jejich prace i na to, zda stfediska pri-
bézné aktualizuji vyukové plany v na-
vaznosti na vyvoj zelezni¢niho sektoru.

Tato zjisténi jednoznacné potvrdila
pottebu sjednotit pravidla odborné pti-
pravy a posilit dohled nad jeji kvalitou.
Ptisnéjsi dohled se vSak netyka pouze
strojvedoucich. Nové bude Drazni tfad
vyzadovat akreditaci i po vSech provo-
zovatelich drahy a dopravcich pusobi-
cich na celostatni a regionalni draze,
ktefi §koli vlastni zaméstnance s vlivem
na bezpecnost provozu podle § 46s za-
kona o drahach. Subjekty, které akredi-
taci dosud nemaji, museji o jeji udéleni
pozadat do konce unora 2027.

Pavlina Strakova, DU

Hledame strojvedouci

Jsme hrdou soucasti silné evropské skupiny European Vision Rail.
European Vision Rail (EVR) je Zelezni¢ni nakladni dopravce, ktery propojuje Evropu — s respektem
a s vizi, ktera saha dal nez k pfistimu jizdnimu fadu.

Dynamicky rosteme a do naseho prazského tymu hledame zkuSené profesionaly, ktefi bezpecné
a spolehlivé odvezou sviij vlak. Hledame kolegu ¢i kolegyni, pro néz je Zeleznice srdecni zalezitosti

a jizda na trati zivotnim stylem.

Stanete se kli¢ovym ¢lankem naSeho tymu a zajistite bezpec¢nou a dochvilnou pfepravu na naSich trasach.
Aktualné hledame kolegy z Ceskeé republiky, ktefi chtéji byt u toho a podilet se na budovani né¢eho nového.

Vase role v nasem tymu

Ochota pracovat v nepietrzitém rezimu 9/5 (prace v noci,

o vikendech a svatcich).

Nadseni a chut’ objevovat nové Zelezni¢ni trasy a destinace.

Koho nehledame:
Ty, ktefi chtéji pravomoci, ale ne odpovédnost. Ty, ktefi znaji jen
slepou ,,sluzbu podle piedpisti bez zapojeni zdravého rozumu.

Co vam nabizime my?
Vime, Ze prace na lokomotivé v nakladni doprave je extrémné narocna a béhem smény dochazi k ne-
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pravidelnostem. Odpovédnost si zaslouzi respekt a uznani — i finanéni. Zakladame si na transparentnosti
a misto prazdnych slibll vam nabizime férové jednani.

*  Vedeni vlakii: Pfepravujete ndklad v ramci CR nebo napii¢ zemémi, kde EVR piisobi — bezpeénd

a spolehlivé v turnusu v rezimu 9/5. Ridite moderni lokomotivy fady 186 nebo 193.
»  Jasna komunikace: Jste v pravidelném kontaktu s dispecerskymi centry (Vision Control) a kolegy. .
*  Spoluutvareni firmy: PfinaSeni vlastnich napadii na zlepSovani procesti — my vam naslouchame.

Profil profesionala - Koho hledame?
Tato pozice je urcena pro samostatného cloveka, ktery uz ma na zeleznici néco za sebou, dokaze si

ziskat pfirozenou autoritu, je proaktivni a umi nachazet alternativni feseni.

Pozadujeme:

e  Odborna zpisobilost: Platna licence strojvedouciho a platna odborna zpusobilost pro sit’ Spra-

vy Zeleznic, statni organizace.

*  Odborna zplisobilost pro sit' DB InfraGO AG (Némecko) nebo ProRail B.V. (Nizozemsko), Pol- .

skie Linie Kolejowe S.A. (Polsko) nebo ZSR (Slovensko) je velkou vyhodou.
e Zdravotni zptsobilost: Zdravotni a psychicka zpusobilost (podle vyhlasky ¢. 260/2023 Sb.). .
e Jazykova vybavenost: Vyhodou, kterou radi uvitdme, je znalost némeckého, nizozemského,

polského nebo anglického jazyka (pro mezinarodni vykony).

e  Osobnostni predpoklady:

Profesionalni ptistup, spolehlivost a smysl pro odpovédnost.
Odhodléni pro vytvareni bezpe¢né a moderni Zeleznice.

Proc¢ jet praveé s EVR:
Zajimavé finan¢ni ohodnoceni: Platime nad béznym tarifem na zéklad¢ transparentniho systému
odménovani, ktery zohledfiuje rozsah vykonané prace a vnitrostatni a mezinarodni vykony.

e Stabilni a pfedvidatelny turnus: Plan prace s dostate¢nym ptedstihem. Planujeme smény s ohle-
dem na soukromy zivot.

Skuteéné moznosti profesniho ristu, jazykové vzdélavani a rozsiteni vadi zptisobilosti na sit¢ OBB

Infrastruktur AG (Rakousko), DB InfraGO (Némecko), ProRail (Nizozemsko), Polskie Linie Kolejowe
S.A. (Polsko) nebo ZSR (Slovensko) — kurzy a zkousky pln¢ hradime.

Bali¢ek nasich zakladnich benefita:

* 5 tydnii dovolené pro vas zaslouzeny odpocinek.

Piispévek na stravovani.

+  Sitova jizdenka na vlaky CD pro 1. téidu (IN 100).
DalSi moZné firemni benefity po odpracovaném 1. roce.
Tésime se na Vas!

Misto vykonu prace: Zazemi tymu v Praze, vykony a nastupy dle sjednanych tras a turnusu.
Nastup: Podle dohody

Kontaktni e-mail: m.stolejdova@european-vision-rail.eu
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Neproménna navestidla 1

V ramci konzultaci a terénnich inspekci se feSitelsky tym opakované setkaval také s problémy souvisejicimi s neproménnymi navésti-
dly. Nevhodné umisténi, situovani ¢i nedostatecna udrzba mohou zpUsobit napfiklad problémy s viditelnosti nebo, zejména v pfipadé
radiovniku, v nevhodny okamzik odvadét pozornost strojvedouciho; ke skodé véci byva nékdy naopak i jejich nedostatecné vyuziti.

Vzdalenostni upozorfiovadla pfed hlavnimi navéstidly (znama
pod slangovym nazvem ,,mlhovky“) jsou velmi vhodnym a uni-
verzalné vyuzitelnym opatfenim pro upozornéni strojvedouciho na
hlednych situacich nabizeji G¢innou napovédu, kde ma strojvedou-
ci navestidlo v terénu zrakem hledat (z existence upozornovadel si
jeho polohu snadno odvodi a vi pfesné, ,kam se divat®). Jde tedy
o ucinnou formu prevence vzniku MU projetim navéstidla i o zlep-
Seni komfortu strojvedouciho pii vedeni vlaku. V praxi se mlhovky
nejcastéji uplatni pied vjezdovymi a oddilovymi navéstidly, nékdy
v8ak i pfed odjezdovymi a cestovymi.

Norma TNZ 34 2620 [5] predpoklada instalaci hlavné v situacich,
kdy nelze dosahnout zakladni pfedepsané viditelnosti navéstidla
12 s pfi jizdé tratovou rychlosti; pii upozornéni strojvedouciho na
navéstidlo pomoci vzdalenostnich upozoriovadel je pfipustné dobu
viditelnosti zkratit na 7 s. Toto v8ak nelze interpretovat tak, ze je-li
hodnota 12 s formalné splnéna, je instalace ,,mlhovek* nadbyte¢na —
naopak. Jestlize z posouzeni konkrétni navéstni situace vyplyne, ze
zité prostfedi, oblouk, zanikani navéstidla na pozadi ¢i v zastavbé,
slunce na horizontu apod.), je vzdy uZzitené vzdalenostni upozor-
novadla pfed navéstidlem instalovat i v pfipadé, Ze viditelnost for-
malné vyhovuje (viz obr. 36a, b). Rozhodnuti o uziti je zadouci Cinit
individualné, pfipadné jej konzultovat i s dopravnim psychologem.

Navéstidlo nenasel

V souladu se svym slangovym nazvem jsou ,,mlhovky* samoziej-
mé velmi vhodné k upozornéni na navéstidlo v mistech s ¢astym
vyskytem mlh (diky nim strojvedouci i za obtiznych povétrnostnich
podminek vi, kde ma navéstidlo ocekavat a ve spravny okamzik se
na néj soustiedit). Zde se pak pii rozhodovani o instalaci logicky
nevychazi z realné viditelnosti navestidla za normalnich podminek,
ktera mize byt vynikajici (tfeba i 500 metrti) — na uzite¢nosti instala-
ce to nic neméni. Ndzornym pifkladem mohou byt MU u vjezdového
naveéstidla 1S Stépanov — k témét vSem doslo pravé v souvislosti
s tim, Ze strojvedouci v mlze navéstidlo ,nenasel”. ZkuSenost

doklada, Ze bez ptredbézného upozornéni hrozi, ze v husté mlze
muze strojvedouci navéstidlo minout bez povsimnuti.

Praxe a historie mimotfadnych udalosti téz ukazuji, ze argu-
mentem pro uziti mlhovek mize byt i provoz kapotovych hnacich
vozidel (typicky fad 740 a 742), z nichz je na trat’ obecné Spatny
vyhled. Kritické je to hlavné v levostranném oblouku, kdy pohledu
na trat’ prekazi dlouha kapota a neni vidét téméef nic. V takové situ-
aci mohou byt vzdalenostni upozoriiovadla jednim z mala zpisob,
jak strojvedouciho upozornit, Ze se v oblouku pfed nim nachazi na-
véstidlo, a motivovat ho k pfechodu na opa¢nou stranu stanoviste,
odkud je navéstidlo viditelné (viz téz piiklad navéstidla S1 Odb.
Brno-Cernovice).

Maly, ¢i velky format vzdalenostnich upozorniovadel?

Toto je Casta a pomérné zasadni otazka, proto ji vénujeme kratkou
uvahu a stanovisko. V poslednich letech se ve snaze o sporu ma-
teridlu v praxi neproménna navéstidla ¢asto zmensuji (bézné tabule
pred zastavkou, upozoriiovadla ptfedvésti, ale i upozorniovadla pred
hlavnimi navéstidly). U n€kterych prvkd je to veelku akceptovatelné
(napf. zmenSeny $tit samostatné piedvésti ziejmé niC¢emu nevadi),
avSak u vzdalenostnich upozoriiovadel to mtize byt problematické.
Viditelnost mensich znacek je pro strojvedouciho méné komfortni,
a to hlavné ve slozitém prostiedi, za Spatné viditelnosti a pti vyso-
kych rychlostech. Zmensovani mlhovek je proto tieba peclivé uvazit
a omezit je na piipady, kdy tratova rychlost neni vysoka (cca do
100 km/h) a znacky je mozné umistit na dobfe viditelna mista. Je-1i
vizualni situace slozita (oblouky, slozité okoli, vné&jsi rusivé vlivy),
je vhodné dat prednost velkému formatu i pfi nizsich rychlostech.

Nejednotnost

V praxi momentalné panuje zna¢na nejednotnost a format naves-
tidla zfejmé neni volen na zakladé¢ analyzy potieb konkrétni navéstni
situace. Napfiklad pied vjezdovym navéstidlem na obrazku 37 vlevo
jsou uzity mlhovky velkého formatu, pfestoze tratova rychlost je
nizka (50 km/h, donedavna 30 km/h) a viditelnost navéstidla v pii-
mém useku velmi dobrd. Jde o feSeni az luxusni — zde by i znacky

malého formatu plné postacovaly. Na druhé strané naptiklad na trati
Brno — Havli¢kiv Brod, kde tratova rychlost lezi pfevazné v roz-
mezi 100-130 km/h (misty i vice) a trat’ prochazi mnoha lesnimi
useky s ¢astymi mlhami, se setkame prakticky vyhradné jen s ma-
Iym formatem (jakkoli je i toto znaceni velmi prospésné, viz obrazek
37 vpravo).

Naopak chvalit Ize situaci napf. na trati Praha — Ceska Tiebové
(soucast I. koridoru). Zde zcela prevazuje velky (normalni) format
mlhovek, adekvatni vysoké tratové rychlosti, a tyto jsou systematic-
ky uzity pred oddilovym a vjezdovymi navéstidly nejen v obloucich,
ale 1 ptfimych tsecich, kde je viditelnost navéstidel nadstandardni.
Poté&si rovnéz, ze ani v nedavno kompletné opravenych tsecich (Ko-
lin — Pofi¢any) nebyla vzdalenostni upozornovadla zmensena, nybrz
byl i po rekonstrukci zachovan normalni format.

Doporuceni

Lze fici, ze instalace vzdalenostnich upozoriovadel pted hlavnimi
navéstidly neni nikdy nadbytec¢na. Jde o opatieni ucinné, u strojve-
doucich oblibené a nizkonakladové. Vyhodou je i snadna realizova-
telnost vlastnimi silami spravce Zelezni¢ni dopravy. Neni proto tre-
ba se pii instalaci omezovat pouze na limitni pfipady vyjmenované
v normé, nebot’ pomér nakladt a uzitku je velice pfiznivy. Lze do-
porucit instalovat je vzdy, kdy se to v konkrétni situaci jevi jako
praktické ¢i v zajmu komfortu vedeni vlaku (byt’ normové minimum
mize byt splnéno).

Na druhé strané je vSak nutné pfipojit i urcité varovani: mlhovky
jsou jednim z opatieni, pomoci nichz je mozné zkratit normovy po-
zadavek na viditelnost naveéstidla (ze 12 s na 7 s). Nemély by se vSak
zneuzivat jako jediné feSeni v situacich, kdy je viditelnost navés-
tidla mozné bez velkych problému zlepsit (napf. vysekat pterostlé
naletové dieviny) a dosahnout tak standardnich hodnot. Legalizaci
problému kratké viditelnosti instalaci vzdalenostnich upozoriiovadel
je opodstatnéné volit az poté, co neni jind moznost (Ci je obtizna
nebo drahd). Viz ptiklad na obrazku 38: odtéZeni svahu pro odkryti
vyhledu na navéstidlo na konci oblouku by bylo nakladné, pfesto je
vSak dil¢i zlepseni viditelnosti ofezanim pierostlych vétvi a vyseka-
nim travy mozné a zadouci.

Text a foto Pavel Skladany, Centrum dopravniho vyzkumu

Uziti mlhovek v situaci, kdy to pfedpis pfio nevyZzaduje, ale
je to zadouci z diivodu optického zanikéani navéstidla v prostredi a
opakovanych MU.

Nahote velka upozorﬁovadlapfed jezdo - navéstidlem (tra-
tova rychlost 50 km/h), dole mala upozoriiovadla pfed oddilovy
naveéstidlem (tratova rychlost 120 km/h).

Pohledy do historie 1

38a

Nahote: Odtézeni svahu pro odkryti pohledu na navéstidlo b
bylo nakladné. Dole: Ofezani prerostlé zelen€ pro zlepseni viditel-
nosti naveéstidla nad normové minimum je zadouci.

Bodovy vlakovy zabezpeéovaé v Ceskoslovensku

V Ceskoslovensku mezi 1. a 2. svétovou valkou a tésné po druhé svétové valce nebyl smér vyvoje zabezpeéovacich zafi-
zeni jednotny. Zelezniéni odbornici si uvédomovali nutnost prenaset navésti na stanovisté strojvedouciho kvili mnozicim
se nehodam. Vétsina zelezni€nich sprav v Evropé tehdy sazela na bodové magnetické nebo indukéni systémy. Patfilo k
nim naptiklad némecké zafizeni Indusi vyvinuté v roce 1934. CSD tyto systémy analyzovaly, avéak masivni vina instalaci
bodovych prvkii na hlavnich tratich neza¢ala. Nase Zeleznice hledala feseni, které by dokazalo informovat strojvedouciho

plynule, nikoli jen v mistech navéstidel.
I ptesto byl v CSR v roce 1953 za-
din Vyzkumnému ustavu dopravnimu
(VUD) statni vyzkumny tkol s cilem
vyfesit pfenos Ctyf navéstnich informa-
ci na hnaci vozidlo. Stitni tkol zadany
VUD reagoval na potiebu vybavit traté
bez automatického bloku levnéjSim a
jednodus$sim bezpecnostnim zatizenim.
O dva roky pozdéji tistav predstavil dvé
principidlni feSeni. Jednim z nich byl
bodovy vlakovy zabezpecovac (BVZ).
Ing. Jan Suchének, zaméstnanec VUD,
na motorovém voze M 131.1 v tse-
ku mezi zst. Radotin a Chuchle (dnes
Praha-Radotin a Praha-Velka Chuch-
le) dne 10. Cervence 1956 uspésné de-
monstroval sedmipojmovy BVZ typu

VUD (,,Volno®, ,,Pomalu 80, ,,Prijjezd
odbockou 80%, ,,Pomalu®, ,,Vystraha®,
,»Vjezd odbockou* a ,,Stij).

Zjednoduseny BVZ )

O necelé dva roky pozdéji VUD
pfed vjezdovym navéstidlem do Zst.
Revnice od Prahy predstavil variantu
¢tyfpojmového zjednoduseného BVZ
(ZBVZ), ktery nepienaSel jednotlivé
navéstni znaky, ale opticky a akustic-
ky upozorioval na zavaznou okolnost
na trati. V kazdém informacnim bodu
byly kromé dvou tratovych permanent-
nich magneti dva elektromagnety a na
trakénim prostiedku dva indikatory.
Strojvedouci u prvniho upozoriiovadla

na piedvést obdrzel akustickou infor-
maci a tésné za predvésti informaci o
naveésti na hlavnim navéstidle, coz se
opakovalo v 1/3 za pfedvésti a 100 m
pred vjezdovym navéstidlem. Po Gspés-
nych zkouskach se predpokladalo, ze
v roce 1965 zapocne sériova vyroba
ZBVZ s postupnou instalaci nejprve na
usecich Tynist€ nad Orlici — HanuSovi-
ce a Usti nad Orlici — Letohrad. ZBVZ
mél na hnacim vozidle reléovou skiif,
ktera obsahovala jen dva vyménné pa-
nely, svételny upozoriiovaé (opakovac)
s modrou a zlutou Zarovkou, akustickou
signalizaci, tlac¢itko bdé€losti, elektro-
magneticky ventil se Soupatkem na po-
trubi prabézné brzdy a tlakovy spinac.

Systém Ericsson

Bodova koncepce byla pro hlavni
Ceskoslovenské magistraly zavrzena
jako nedostate¢na z hlediska propust-
nosti trati a okamzité reakce na zmé-
nu situace. Jediny vyznamny navrat k
myslence bodového zabezpecovace na
klasické zeleznici pfiSel az v samot-
ném zavéru existence naseho spolec-
ného statu. V roce 1989 byla na siti
CSD prakticky vyzkousena spoluprace
s bodovym zabezpeCovacim systémem
§védské firmy Ericsson. Svédsky bo-
dovy systém Ericsson pomoci trat'o-
vych informacénich bodid (baliz) do-
kazal vlaku ptedat piesné informace o
rychlostnich profilech traté a blizicich
se omezenich.

Pfitom nemélo jit o ndhradu tehdej-
$iho liniového kdédovani, ale o techno-
logicky doplnek. Pokud by se bodové
prvky u navéstidel zavedly, dokazaly

by automaticky nahradit monoténni
a strojvedouci unavujici mackani tla-
¢itka bdélosti (tzv. zivaku) v usecich,
kde jizda probihala naprosto bezpecné.
Kvuli politickym zméndm a nasledné-
mu rozdéleni republiky se vSak tyto
plany nerealizovaly.

Zpét na zacatek

Jak uz to byva, historie se nakonec
kruhem vratila na zacatek. Soucasny
moderni jednotny evropsky systém
ETCS, ktery od roku 2025 v Cesku
prebira vyhradni roli na koridorech,
kombinuje radiovy pfenos prave s
bodovymi prvky — tzv. eurobalizami
v kolejisti. Ceska zeleznice tak po
desetiletich liniového kodovani opét
piesla na systém vyuzivajici bodové
tratové vysilace.

(ISch)
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Z kroniky trutnovského depa 3
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Oziveni nevyuzivané vlecky
Zatim ojedinély priklad vyuziti Zeleznice k prepravé odpadu a jeho energetic-
kého zpracovani poskytuje firma SAKO Brno, svozova a odpadova spole¢nost

sidlici v Jedovnické ulici v Brné.

SAKO Brno odpad dopraveny vlaky
do stanice Brno-Slatina pteklada na au-
tomobily a pak dopravuje do spalovny
ke zpracovani. V soucasnosti pracuje
na zprovoznéni dlouhd 1éta nevyuzi-
vané Casti vlecky, ktera diive patiila
spole¢nosti Zetor Brno. Vlecka byla
v aredlu Zetoru zcela zruSena a spo-
jovaci kolej z ptipojové stanice Brno-
-Slatina zarostla naletovymi dfevinami
a chétrala Od ledna 2027 budou V0Z0-
ptimo do arealu spalovny. Po kolejich
se zarovenl bude ze stfepisté v aredlu
spalovny odvazet k dal§imu zpracovani
a recyklaci sklenény odpad.

Pii zpracovani odpadu tak odpadne
jeden meziclanek, ktery cely proces
prodrazoval a zdrzoval. Navic se ulevi
ptetizenym méstskym komunikacim na

trase z nadrazi do spalovny. V soucas-
nosti je brnénskda spole¢nost SAKO je-
dinym podnikem svého druhu v Ceské
republice, ktery pfi svozu odpadu vyu-
ziva zelezni¢ni pfepravu.

Spole¢nost SAKO Brno tak namisto
prazdnych slov o nutnosti ochrany zi-
votniho prostiedi pro jeho zlepseni sku-
te¢né pracuje.

Cely projekt je spolufinancovan
z fondG Evropské unie. Pfepravu vo-
zovych zasilek dosud zajiSt'uje spolec-
nost CD Cargo a lze jen doufat, Ze si ji
i v budoucnu udrzi. S postupnym zpfis-
novanim podminek pro skladkovani
odpadu bude zajem o sluzby spalovny
SAKO Brno vzristat a jist¢ dojde i ke
zvyseni zajmu o Zelezni¢ni pfepravu.

Vladimir Selucky

Spolecenska rubrika

V meésici srpnu
tohoto roku osla-
vili své naroze-
niny  nasledujici
¢lenové  FSCR:
4. srpna dosa-
hl véku 64 let
viceprezident
FSCR  Jaroslav
Vincour, dne
25. srpna oslavil
vyznamné jubile-
um 72 let byvaly
prezident FSCR
Petr Cechak
a dne 26. srp-
na oslavil své
63. narozeniny
soucasny  prezi-
dent FSCR Jaro-
slav Vondrovic.

Vsem vyse uve-
denym jubilantim

srde¢né blahopie-
jeme k narozeni-
nam, dékujeme
jim za vykonanou
praci ve prospéch
nasi odborové or-
ganizace a do dal-
Sich let pfejeme
hodné zdravi, $tés-
ti, zivotni pohody
a optimismu.

*

Dne 24. srpna oslavil své 60. na-
rozeniny kolega Toma$ Prochazka.
Vybor ZO FS Liberec, vSichni ¢lenové
a seniorklub mu pfeji hodné zdravi,
Stésti a osobni spokojenosti!

*

V mésici zafi oslavi Zivotni jubilea
¢lenové ZO FS Chomutov. Prvnim
jubilantem je strojvedouci-instruktor
ve vysluzbé pan Ladislav Riha, ktery
oslavil 1. zati krasné narozeniny 90 let.

Dal$imi jubilanty jsou strOJvedou-
ci CD Marcel Koks, ktery 19. zafi
oslavi 55. narozeniny, a Miroslav
Fabera, ktery 21. zafi oslavi 50. naro-
zeniny. Strojvedouci ve vysluzbé pan
Miroslav Kohoutek 16. zafi oslavi
75. narozeniny a strojvedouci ve vy-
sluzbé pan Karel Doucha oslavi 18.
zafi taktéz 70. narozeniny. VSem jme-
novanym srde¢né gratulujeme a do dal-
Sich let mnoho zdravi, §tésti, pohody a
spokojenosti pieji kolegové a kamaradi
z chomutovské ZO FS.

%

Dne 26. zafi oslavi své 70. naroze-
niny pan Jaroslav Vlasak. Oslavenci
preje hodné §tésti a pevné zdravi vybor
Z0 FS Nymburk.

Opustili nas
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Lubamir Krvital

Jeste jsme se nevzpamatovali ze smutné zpravy o umr-

ti kolegy Ceslava Kafky, a uz je tady druhd. Navzdy nas
opustil nas dlouholety kolega a kamarad pan Karel Uherek.
Vy, kdo jste ho znali, vénujte mu prosim tichou vzpominku.

FS Bohumin

Dne 29. Cervence nas navzdy opustil ve véku nedozi-
tych 87 let byvaly kolega, strojvedouci ve vysluzbé, pan

vzpominku.

Jaroslav Tietina ze ZO FS Sumperk. Kdo jste ho znali,

vénujte mu malou vzpominku.

Vybor ZO FSCR 07 Brno-Maloméfice

Vybor a vichni ¢lenové ZO FS Sumperk

Dne 9. srpna opustil ve véku 72 let fady emeritnich
strojvedoucich pan Lubomir KryStof. K tehdejsim CSD
nastoupil v roce 1974. Posledni 1éta sluzby byl zatazen
na pracovisti Brno — Horni HerSpice. Dlouha 1éta praco-
val ve vyboru zékladni organizace FS 07 Brno-Malomeé-
fice. Vénujte prosim nasemu zesnulému kolegovi tichou

*
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