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CD oteviely v Chebu novou halu

U prilezitosti Narodniho dne Zeleznice oteviely Ceské drahy novou opravaren-
skou halu Strediska udrzby v Chebu. Federaci strojviidcu na akci reprezentoval

jeji prezident Jaroslav Vondrovic.

Stavba haly pfedstavuje jednu
z nejvyznamnéjSich investic do servi-
su Ceskych drah. Moderni prijezdné
tiikolejné servisni centrum v hodnoté
necelych 830 milionti korun se stavélo
necelé dva a pil roku.

Kazda ze tii koleji ma uzitnou délku
165 metrt — vejde se do ni naptiklad cela
souprava InterJet nebo trojice dvouvo-
zovych vlakii RegioPanter. Nova hala
bude slouzit servisu vlakovych souprav
pro cely Karlovarsky kraj, ¢astecné pro
Ustecky kraj a k vy$§im stupiitim oprav
InterJetd a ComfortJett. Vystavba haly
probihala v letech 2024 az 2026 a zho-
tovitelem je konsorcium firem TSS

Budova nabizi kvalitni pracovni pro-
stiedi spliyjici soucasné vysoké poza-
davky na bezpecnost prace a ochranu
zdravi zaméstnanci. Ocelovy skelet
a plast’ z termoizola¢nich panelti umoz-
fuji v budoucnosti flexibilni ptizpt-
sobeni budovy dal§im pozadavkim.
Budova je také Setrna k Zzivotnimu
prostiedi.

Na stieSe je umisténa fotovoltaicka
elektrarna a objekt vyuziva systém aku-
mulace a vyuziti de$tové vody. K vy-
tapéni se budou vyuzivat i tepelna Cer-
padla,” uvedl zastupce zhotovitelského
sdruzeni spolecnosti TSS GRADE
a BERGER BOHEMIA Petr Heiland.

GRADE a BERGER BOHEMIA.

red, TZ CD NM

Pocet cestujicich vzrostl nejvice od pandemie covidu-19

Skupina CD -

Skupina Ceské drahy vykazala za prvni pololeti roku 2026 podle Mezinarodnich standard( Géetniho
vykaznictvi (IFRS) zisk pred zdanénim vice nez 2 miliardy korun. To predstavuje meziro¢ni zlepSeni
o téméF 1,6 miliardy korun. Zaroven se jedna o nejlepsi pololetni vysledek v historii Skupiny €D. Ta-
hounem hospodareni zlstava osobni doprava, ktera vykazala zisk bezmala 1,5 miliardy korun. Viaky
CD cestovalo béhem prvnich Sesti mésict roku 85,5 milionu zakaznikii, meziroéné o pét miliont
vice. Kromé matefské spoleénosti byly v zisku i ostatni spoleénosti Skupiny €D, véetné nakladniho

dopravce CD Cargo.

,»V prvinim pololeti letosniho roku jsme pte-
pravili nejvyssi pocet cestujicich od roku 2019.
Nase vlaky vyuzilo 85,5 milionu zakazniki, tedy
o téméf sedm procent vice nez ve stejném obdo-
bi lonského roku. Potvrzuje se tak, Ze investice
do modernich vlakd, zvySovani kvality sluzeb
arozSifovani nabidky spojeni maji pozitivni dopad
na zajem cestujicich. Vyrazné rostla ptredevsim
vnitrostatni doprava, a to jak v pfiméstském, tak
v dalkovém segmentu,“ uvedl mistopiedseda
predstavenstva a nameéstek generalni feditelky CD
pro osobni dopravu Jifi JeSeta.

40 procent plus
Trzby segmentu osobni dopravy mezirocné
vzrostly o 8,9 % a hospodarsky vysledek pred

Na turnaj O pohar prezidenta FSCR p

zdanénim dosahl 1,489 miliardy korun. Opro-
ti prvnimu pololeti loniského roku jde o zlepseni
o vice nez 40 %. Rist poptavky byl tazen piede-
v§im vnitrostatni dopravou, zejména piiméstskou
a dalkovou. Mezinarodni doprava se udrzela na sta-
bilni urovni srovnatelné s predchozim rokem. Ros-
te také spokojenost cestujicich, coz doklada jejich
zpétna vazba v aplikaci Mij vlak. Zatimco v roce
2022 ¢inilo primérné hodnoceni cesty 3,85 bodu
z péti, letos za prvni pololeti dosahuje jiz 4,25 bodu.

V oblasti servisu byla do provozu uvedena nova
hala udrzby v Havlickové Brodé a pokracovaly
stavby opravarenského zdzemi v Chebu, Olo-
mouci, Brné, Ceské Ttebové a Hradci Kralové.
Chebské zdzemi bylo nasledné dokonceno a uve-
deno do provozu zacatkem zaii 2026. Rozvijely
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nejvyssi zisk
se rovnéz ¢innosti dcefinych spolecnosti zaméetené

na certifikaci a testovani zeleznicnich technologii
nebo poskytovani IT sluzeb.

Chci navazat na to, co se dafi

V prvnim pololeti firma uspésné refinancovala
dluhopisy z roku 2019 v objemu 500 milionti eur,
a to s historicky nejniz8i kreditni pfirdzkou. Dile-
zitym potvrzenim finanéni stability Ceskych drah
bylo také zlepseni ratingového hodnoceni agen-
turou Moody’s na stupenn Baal. Agentura ocenila
zejména silnou likviditu podpofenou silné€jSimi
provoznimi vysledky.

,»Ceské drahy piebiram v dobé, kdy maji za
sebou hospodaisky velmi uspéSné pololeti a zaro-
ven pred sebou fadu dulezitych ukoli. Cekaji nas
narocné soutéze na zajisténi dopravni obsluznosti
a musime dal zvySovat efektivitu celé spolecnos-
ti, abychom v nich obstali. Chci navazat na to, co
se dafi, dtikladné poznat fungovani Ceskych drah
a spole¢né se zaméstnanci hledat dalsi prostor pro
zlepSeni. Nasim cilem musi byt dlouhodobé¢ zdra-
va a sebevédoma spolecnost, kterd dokaze dobie

Zvitézil Vybér FSCR

Ve stiedu 9. zafi jme na histi FK Ceska Trebova usporadali fotbalovy turnaj pod zastitou evropské
asociace strojviidct ALE s nazvem O pohar prezidenta FSCR. Zarovei jsme tim chtéli pfipome-
nout vyroéi 130 let od zalozeni Federace strojvidcl. Z tohoto diivodu nemohli na hfisti chybét
kolegové ze Slovenska, s kterymi mame spoleénou historii az do rozdéleni Ceskoslovenska v roce
1993. Hrace doprovazel sou¢asny prezident FSSR Lubomir Kontur, viceprezident Peter Dubovsky
i byvaly prezident Dusan Kasa. Soucasti slovenského tymu byl i kolega ze zakladni organizace
v Humenném, pan Gabriel Dzugan, ktery porada fotbalovy turnaj u pfrilezitosti Dne strojvodcov.
Tradice setkavani se slovenskymi kolegy byla loni obnovena po delSi pauze pravé na tomto turnaji

a doufame, ze bude zdarné pokracovat.

Pasa moderoval

Pozvali jsme také kolegy z Polska, se ktery-
mi se potkavame na fotbalovych klanich od roku
2006. Tym doprovazel Stawomir Centkowski,
viceprezident polské odborové organizace stroj-
vedoucich a zaroven od letosniho roku i ¢len do-
zor¢i rady Zelezni¢niho dopravce Polregio S.A.
Svtij fotbalovy tym piivezla Pavla Kreischova
pod hlavickou CD Cargo, a. s. Pro na§ vybér
FSCR jsme tak museli oZelet naseho penaltové-
ho maga v brance Martina Vlasaka, neb tentokrat

hral za svou matefskou firmu. Moderace akce se
ujal byvaly prvoligovy rozhod¢i Pavlin ,Pasa“
Jirkt a i pfes technické problémy se mu podafilo
provazet turnaj slovem od zahajeni az do konce.

Hra probihala na dvou travnatych hfistich, po-
Casi pralo, pocate¢ni mraky se rozehnaly a slunce
zacalo vice nez htat, takze bylo zapotiebi i dosta-
tecné obcerstveni na osvézeni hracu.

Panenka dohlizel
V odpolednich hodinach se na hfist¢ dosta-
vila fotbalova legenda Antonin Panenka, zhlédl
. v LR I *

posledni dva zapasy, ptedevsim ten findlovy, kte-
ry pfed koncem nabral na dramatu a s notnou
davkou stésti dopadl 1épe pro nas vybér FSCR.
Antonin Panenka poblahoptal vitézim, zGcastnil
se predani cen a trpélivé pozoval pied objektivy
fotoaparati pii spole¢nych fotkach.

Vysledky turnaje a potadi:

1. Vybér FSCR (s Cargem 3:2, s Polskem 5:3,
se Slovenskem 2:1),

2. Slovensko — Polsko 5:1, (s Cargem 5:1),

3. Polsko — Cargo 4:0,

4. Cargo

Vitézové individualnich cen rovnéz obdrzeli
knihu Panenka — legenda z d’olicku s osobnim
vénovanim. Byli to:

Mateusz Witkowski, Polsko — nejlepsi stielec,

Peter Vilcko, Slovensko — nejlepsi hrac,

Martin Vlasak, Cargo — nejlepsi brankar.

hospodafit a obstat v konkurenci, zdlraznila Len-
ka Hamplova, pfedsedkyné pfedstavenstva a ge-
neralni feditelka Ceskych drah, kterd se funkce
ujala 1. zafi 2026.

Nakladni doprava

Skupina CD Cargo realizovala v prvnim polole-
ti roku 2026 zisk pfed zdanénim ve vysi 385 mil.
K¢ a ptepravila celkem 27,8 mil. tun zbozi.

Na zlepSeném hospodareni se vyznamné podili
aktivni obchodni politika i efekty zeStihleni spo-
le¢nosti z predchozich let. Prepravni objem ve
vysi 27,8 mil. tun je vyrazné vyssi, nez spolecnost
planovala, a je pfiblizné na loniské trovni.

., Vy38i piepravni objemy znamenaji efektiv-
ni vyuziti kapacit CD Cargo, coz se promitlo do
pozitivniho hospodatského vysledku,” komentuje
dosazené vysledky predseda piedstavenstva CD
Cargo Radim Jec¢ny. 5

Pololetni zprava Skupiny Ceské drahy 2026
je k dispozici na https://www.ceskedrahy.cz/
pro-investory/financni-nefinancni-reporting
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i Antonin Panenka a Pavlin Jirka

Rozhodci bubenikem

Nasledovalo vystoupeni kapely Etylen, kterou
jiz néktefi méli moznost slySet na bieznovych
oslavach 130. vyroci zalozeni Federace strojvidci
v hotelu Olsanka v Praze. Opét vyborny koncert k
tanci i poslechu, dokonce pan bubenik na chvili
prenechal své misto jednomu z rozhod¢ich, ktery
po usednuti za bici pfedvedl, Ze mu to nejen dobie
piska na hfisti, ale i hraje.

Zavérem bych chtéla pod€kovat viem zucast-
nénym za krasny fotbalovy zazitek, hru fair play,
Ze se na hfiSt¢ opét dostal na$ uzdraveny marod
z Mallorky a celému vybéru FSCR za skvélou re-
prezentaci. Hosi, dékujem!

Turnaj jsme uspotadali za finanéni podpo-
ry spoleCnosti Ceské drahy, a. s., CD Cargo, a.
s., GW Train Regio a. s., Sprava Ustecké drahy
S. I. 0., za coz velice dékujeme.

Za organizacni tym Jarmila Salvetova,
foto z ivodu turnaje Martin JeZek




ZAJMY STROJVUDCE
Obrazem z turnaje O pohar prezidenta FSCR v Ceské Trebové

Na posledni chvili - Vybér FSCR si pohdr za-
Jjistil brankou v poslednich momentech zdpasu
se Slovenskem

Predseda malomeérické ZO Viadimir 4 S Zleva Lucie Bauerova (CD), Vladimir Navrdtil,
Navratil s Antoninem Panenkou I ; - Zuzana Vallova (D) a Pavla Kreischovd (C.

Pavla Kreischova z CD Cargo piebird 5 Martin Vlasdk, Cargo itkowski, Peter Vilcko, Slovensko
ocenéni pro sviij tym F — nejlepsi brankar 4 - — nejlepsi hrac
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V ramci konzultaci a terénnich inspekci se fesSitelsky tym opakované setkaval také s problémy souvisejicimi s nepromén-
nymi navéstidly. Nevhodné umisténi, situovani ¢i nedostate¢na tidrzba mohou zptsobit napriklad problémy s viditelnosti
nebo, zejména v pripadé radiovniki, v nevhodny okamzik odvadét pozornost strojvedouciho; ke skodé nékdy naopak

byva i nedostatecné vyuziti.

= RN

zornému poli pomoci bocni konzoly

ZAJMY STROJVUDCE

Neproménna navéstidla 2

Rychlostniky a problém zhorsené viditelnosti

&
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Rychlostniky na zakladné kviili osové vzddlenosti koleji ( 07 Breclav, 08 Blazovice)
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Obsluha pedalu bdélosti u puvodniho ¢esko-
slovenského liniového vlakového zabezpecovace
(LVZ tady LS) byla zalozena na udrzovani trvalé-
ho tlaku a jeho periodickém uvoliiovani, pfipadné
naopak na proslapavani v reakci na vyzvu sys-
tému. Zpusob obsluhy se lisil podle toho, zda se
jednalo o jizdu na kédované ¢i nekodované trati,
a prosel zasadnim historickym vyvojem. Rozdil
v obsluze pedalu a potazmo celého systému kon-
troly bdélosti na kodované a nekddované trati byl
u puvodniho zabezpecovate LVZ zdsadni. Cely
princip se odvijel od toho, zda mél systém k dis-
pozici informace o navéstidlech z kolejovych ob-
vodi, nebo zda jel strojvedouci ,,naslepo®.

Nepretrzité hlidani

Na tratich, které nebyly vybaveny tratovym
koédovanim, nemél zabezpeCova¢ na lokomoti-
ve¢ zadné informace o tom, jakd navést je na piis-
tim navéstidle. Proto musel byt systém nastaven
na paranoické a neptetrzité hlidani. Strojvedouci

Rychlostniky jsou pro strojvedou-
neproménnym navéstidlem, jehoz vi-
ditelnost a respektovani ma pro bez-
pecnost vedeni vlaku rozhodujici vy-
znam. Pfipadné nedodrzeni navésténé
rychlosti mtze mit fatalni dtsledky
(srovnatelné s projetim svételného na-
véstidla v poloze ,,Stdj*), zejména po-
kud jde o neocekéavanou situaci s vel-
kym poklesem tratové rychlosti (napf-.
vlivem oblouku s podstatné¢ mens$im
polomérem nez v predchozim tseku
trati). Varujicim pifikladem miize byt
medializovand nehoda nékladniho
vlaku u Chodové Plané 28. 7. 2019,
i pfedchozi skoronehoda Pendolina na
stejném miste.

O dulezitosti respektovani limitd
davanych rychlostniky svéd¢i i to, zZe
napt. v SRN jsou vétsi redukce tratové
rychlosti kontrolovany pomoci magne-
ti bodového zabezpecovace PZB (napft.
v Pirné je kontrolni bod u sniZeni trato-
vé rychlosti ze 160 km/h na 100 km/h).
Stejnym zplsobem jsou téz Casto ,,hli-
dany* i pomalé jizdy. V CR podobnou
funkcionalitu narodni zabezpefovad
typu LS nezajistuje a vlak tedy mutize
bez kontroly vjet do Gseku s nizsi tra-
tovou rychlosti bez jakéhokoli automa-
tického zasahu. Problém fesi az zabez-
pecovac ETCS (ktery dodrzovani dovo-
lenych rychlosti kontroluje absolutné).

Proto tesitel pro ucely Prirucky defi-
noval problematické faktory rychlost-
nikd s doporu¢enim vhodného feSeni
¢i tpravy.

Pozadavek dobré viditelnosti rych-
lostnik, odstranovani piekazek

Strojvedouci v konzultacich pouka-
zuji na to, ze rychlostniky byvaji ¢as-
to Spatné viditelné, napt. v disledku
umisténi za ptekazkou (,,voni zatlu¢ou
tycku deset metrti za sloup trakéniho
vedeni a daji rychlostnik tam*). V pra-
xi se setkavame téz s clonénim rych-
lostnikti stavebnimi objekty, jinymi
neproménnymi naveéstidly, pohledo-
vou kolizi s oznacenim konce nastu-
pisté, zebfikem navéstidla apod. Byt
v posledni dobé lze pozorovat, ze si-
tuace se zietelné zlepsuje. Pritom do-
poruc¢enym a strojvedoucimi poptava-
nym feSenim je umisténi rychlostniku
(v pfiméfené vysce) na stozaru trakc-
niho vedeni (viz obrazek 02). Pak je
zaji§téno, ze neni ni¢im prekryvan a je
dobfe viditelny.

Rychlostnik na stozaru lze s vyho-
dou montovat na bo¢ni konzole, ktera
umozni jeho vysunuti mimo osu sto-
zaru bliz ke koleji. Zlepsi se tim jeho
kontrast (zejména piihradové traké-
ni sloupy jsou Siroké a rychlostnik
s nimi muze opticky ¢astecné splyvat)
a dostane se bliz prijezdnému prifezu
a zornému poli strojvedouciho, viz ob-
razek 02.

P¥iklad spolehlivého ndvésténi pred
vyznamnéjsim snizenim rychlosti

Doporuéeni pro instalaci rych-
lostnikd plati v plném rozsahu i pro
predvéstniky. Nasledujici obrazky 03
a 04 ukazuji téméf vzorovou instalaci

predvéstnikd a rychlostnikl, tedy co
nejblize prijezdnému prifezu, v zor-
ném poli, vyska koresponduje s vyskou
pozorovani ze stanovist strojvedouciho
zde obvyklych HV. Diky umisténi na-
véstidel na konec pfimé jejich viditel-
nost dosahuje nékolik set metri.

Umistovani rychlostnikai  pFilis
nizko

Castym a pfitom zpravidla snadno
napravitelnym nedostatkem rychlost-
nikl je umisténi pfilis nizko, coz jejich
— Blazovice). Naproti tomu se v praxi
setkavame s tim, Ze i méné dulezita na-
véstidla, napt. skloniky, byvaji mnoh-
dy umisténa vyse, n€kdy az extrémné
— viz napf. instalace u zastavky Brno-
-Lesna (obrazek 06).

Praxe a konzultace konkrétnich
instalaci se strojvedoucimi ukazu-
ji, ze rozumnou vyskou rychlostniku
z pohledu vnimani maze byt 2-2,5 me-
tru nad temenem kolejnice (,,...radé&ji
vySe, abychom ho nemuseli hledat u
zemé a vstavat ze sedacky“). Pfipo-
menout lze i uz zminéné doporuceni
umistovat rychlostniky pokud mozno
blize prijezdnému prifezu.

Demontdz kruhovych rychlostnikii
- prilezitost k optimalizaci vysky

Ohledné instalacni vysky lze téz
poukazat na nasledujici jev (a s vy-
hodou jej v praxi vyuzit k jednodu-
ché upravé): V soucasné dobé, mj.
v souvislosti s upravou pojeti TTP
a zavadénim ETCS, dochazi k ruseni
a demontazi velkého mnozstvi kruho-
vych rychlostnikd, bézné umisténych
na spoleéném sloupku s ,klasickymi‘
rychlostniky. Tim se uvoliiuje horni
¢ast sloupku, ktery tak ,.tr¢i do prosto-
ru®, resp. zustava nevyuzit (viditelné
na obrazku 05). Je to ziejmé napf. na
tratich Brno — Ceska Tiebova, Brno —
Havlicktiv Brod ¢i Brno — Veseli nad
Moravou. Na misto pivodniho kruho-
vého rychlostniku (horni pozice) lze
tedy s vyhodou pfesunout rychlostniky
klasické. Jinymi slovy, doporucujeme
posunout je vyse tak, aby to bylo pro
vnimani strojvedouciho vyhodné&jsi.

Rychlostniky na urovni zakladny

Mnoho rychlostnikti je umisténo
prakticky na trovni zékladny. Zpravi-
dla jde o rychlostniky mezi kolejemi
zamérné ,,na zemi“ z divodu osové
vzdalenosti koleji, aby nebyly v pri-
jezdném prufezu. Kromé nevyhod
pro vnimani vyplyvajicich z nizkého
umisténi tato forma instalace téz trpi
tendenci k rychlejSimu znecist'ovani,
hlavné pfi vys$sich provoznich rych-
lostech, Casto az na hranici Citelnosti
(rychlostniky na obrazcich 07 a 08
jsou jesté ve velmi dobrém stavu). Lze
tedy doporucit je Castéji kontrolovat
a Cistit (pokud z prostorovych divodu
neni mozno dosahnout alternativniho
lepsiho umisténi klasickym zpisobem,

coz by bylo optimalnim feSenim).
Text a foto Pavel Skladany,
Centrum dopravniho vyzkumu,
(pokracovani pristé)

Pohledy do historie 2

Nozni pedal LVZ

Historicky se u starsich typt ceskoslovenskych liniovych vlakovych zabezpecovaci na nekédova-
nych tratich provadéla tzv. vyluka sou¢asnym stlacenim nozniho pedalu a tlaéitka vyluky. Pavodni
systém umoznoval trvalé zablokovani kontroly bdélosti noznim pedalem, coz predstavovalo bezpec-
nostni riziko v pripadé neschopnosti strojvedouciho.

musel pedal (pozdéji tlacitko) obsluhovat trva-
le v pevném casovém intervalu, zhruba kazdych
15 az 23 sekund. Bez ohledu na to, zda vlak jel pl-
nou rychlosti po §iré trati, nebo zpomaloval, sys-
tém vyzadoval neustalé, periodické proslapavani
pedalu. Tato jizda byla pro strojvedouci extrém-
né Unavnd, protoze interval byl kratky a neustalé
opakovani mechanického pohybu nohou vedlo
k unavé a paradoxné zvySovalo riziko mikrospanku.

Proslapavani p¥i omezujicich znacich

Na koédovanych tratich vysilala tratova Cast
prostiednictvim kolejovych obvodii a proudovych
impulst do lokomotivnich civek informaci o zna-
ku na blizicim se navéstidle. Podle toho se rozsvi-
tilo pfislusné svétlo na opakovaci v kabiné. Pokud
na opakovaci svitila zelena, znamenalo to, Ze trat
je volna a vlak jede bezpecné. V tomto stavu byla
kontrola bd¢losti zcela vytazena. Strojvedouci ne-
musel na pedal viibec Slapat ani mackat tlacitko.
Systém ho neobtézoval. Omezujicimi znaky, byla

zlutd, mezikruzi a Cervena. Jakmile se na opakova-
¢i objevil omezujici znak, coz byla na navéstidle
napiiklad vystraha, ocekavejte rychlost 40 km/h
nebo stij, tak systém okamzité aktivoval povin-
nost potvrzovat bdélost. V t¢ chvili musel stroj-
vedouci zacit pedal periodicky proslapavat v krat-
kych intervalech stejné jako na nekddované trati,
dokud vlak neminul navéstidlo, které dovolovalo
dalsi jizdu bez omezeni.

Varovani

Pokud se strojvedouci zamyslel a interval pro-
meskal, obsluha probihala pod tlakem svételnych
a akustickych varovani.

Na panelu se rozsvitilo kontrolni svétlo, coz
byla vyzva k potvrzeni bdélosti, a strojvedouci
musel proslapnout pedal.

Pokud nereagoval na svétlo, sepnula se kabi-
nova houkacka. V té chvili zbyvalo jen nékolik
sekund na okamzité proslapnuti pedalu.

Pokud pedal neobslouzil ani béhem houkéni,
zabezpecovac vypustil vzduch z hlavniho potrubi
a vlak nouzov¢ zastavil.

Obsluha pedalu byla pro strojvedouci fyzicky
velmi Gnavna, zejména pii dlouhych sménach.

Casto dochazelo k situacim, kdy unaveny stroj-
vedouci upadl do mikrospanku, ale jeho ochrnuta
noha ztistala vahou t¢la na pedalu kfecovité stla-
¢ena. Z tohoto divodu byla funkce potvrzovani
bdélosti presunuta na rucni tlac¢itka bdélosti er-
gonomicky umisténa na tidicim pultu a kiidlech
stanoviste, jez vyzaduji aktivni stisk rukou, nikoli
pasivni tlak nohy.

Automaticky a podvédomé

Zelezni¢ni psychologové a technici zjistili,
ze po mnoha hodinach na stanovisti zacali stroj-
vedouci mackat a drzet pedal zcela automaticky
a podvédome. Tento zautomatizovany pohyb téla
fungoval, 1 kdyz byl ¢lovék extrémné unaveny,
m¢l mikrospanek, nebo dokonce upadl do bez-
védomi, a télo na pedalu zistalo bezvladné lezet.
Systém tak v kritické chvili selhal, protoze neza-
jistil, Ze strojvedouci trat’ skute¢né plné vnima.
K oficialnimu a plo$nému zruSeni nozniho peda-
lu pro obsluhu vlakového zabezpeCovace LVZ
u Ceskoslovenskych statnich drah (CSD) doslo
v roce 1971.

(ISch)
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Tuto kroniku vytvoril strojvedouci Libor ,, VIcak* Vicek a pri prileZitosti svych
osmdesdtych narozenin ji v roce 2025 vénoval své ZO FSCR Trutnov. Do digitalni
odoby kroniku prevedl nas clen Jan Jorka. Brutus.

Nova kniha o zeleznici
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Na knizni trh pfichazi 26. fijna nova kniha Josefa Schrotte-
ra ,,Kolejova vozidla a technika na Zeleznici®. Od pary ptes
diesel az k elektiiné — Zeleznice je fascinujici svét stroju,
techniky a dimyslnych feseni. Josef Schrotter provazi Cte-
nafe vyvojem lokomotiv a vozi, ale nahlizi i do zakulisi ze-
lezni¢niho provozu. Jak fungovaly vytopny, toény a vyhyb-
ky? Jak se vyvijela navéstidla, komunikace, zabezpecovaci

zatizeni nebo prodej jizdenek? A k cemu slouzily nejriznéjsi

dreziny a dalsi vozidla pro udrzbu trati? Poutavé historické
souvislosti, technické zajimavosti i ptibéhy konkrétnich stro-
ju doprovazeji ptisobivé perokresby Miroslava Vomacky, kte-
ré davaji knize nezaménitelnou atmosféru. Idealni ¢teni pro
zelezni¢ni nadSence i vSechny, kdo chtgji zjistit, co vSechno
se skryva za jizdou vlaku. Nechybéji ani piehledy a Cisla
z historie ¢eské zeleznice.

(red)

Sedesatileta Laminatka

o

Zda se neuvéfitelné, ze i po Sede-
sati letech jsou stale v provozu stii-
davé elektrické lokomotivy ptvodni
fady S 489.0, dnes fady 230. Prvni z
nich dodala lokomotivka Skoda Plzen
v Cervnu 1966, cela série 110 stroji
byla dokon¢ena v roce 1967. Ctyfna-
pravova lokomotiva ve skiilovém pro-
vedeni urcend pro osobni i nakladni do-
pravu byla dilem plzenskych konstruk-
térd, délnikd a technik jako tovarni typ
47E. Jeji vnéjsi podoba, v dobé vzniku
na nase zvyklosti neobvykla, byla di-
lem vynikajicitho designéra Otakara
Diblika (1929-1999). Na vyrobu skiiné

byl pouzit skelny laminat, odtud také
prezdivka Laminatka. Stroj o vykonu
3 080 kW napéajeny stfidavym proudem
25 kV / 50 Hz a konstrukéni rychlosti
110 km/h se v provozu na vSech dru-
zich vykont pln¢ osvédcil. U tézkych
nakladnich vlakd byly svéSovany dvé
lokomotivy v mnohoclenném fizeni.
Dnes je jest€ v menSim poctu stale pro-
vozuje CD Cargo. Skoda, Ze nové elek-
trické lokomotivy doddvané Ceskym
drahdm i CD Cargo jiZ nejsou z plzefi-
ské Skodovky, ale ze zahranici.
Vladimir Selucky,
foto skoda-club.net

Spolecenska rubrika

Tradi¢ni setkani dichodcti z obou
byvalych brnénskych dep Brno-dolni
a Brno-Malomeéfice (dnes RPP Brno) se
uskutecnilo ve Ctvrtek 3. zafi v restau-
raci U Nadrazi ve Stfelicich. Zastitu
nad touto oblibenou akci pievzaly obé
brnénské zakladni organizace FSCR
¢. 05 a 07. Kromé emeritnich strojvid-
cl se setkani zucastnili i byvali stroj-
mistfi, technici a vedouci pracovnici.
V druzné besed¢ byvali kolegové
zavzpominali nejen na své zacatky
a prubeh strojviidcovské drahy, ale také
na stroje, na kterych prozili dlouhd 1éta
sluzby. Néktera hnaci vozidla jsou jiz

vice nez padesat let stale v provozu.
Elektrické stfidavé lokomotivy fady
230 (ex S 489.0) pochazeji z roku 1966
a stale jeSt€ slouzi v ndkladni vozbé
u CD Cargo.

Beseda obsahla také ,,ziva“ témata:
préci na zahradce, venceni pst, radosti
1 starosti s vnoucaty, navstévy u léka-
i vSech moznych specializaci i1 fadu
jinych postiehti ze zivota dichodct.
Pti rozchodu si kolegové poptali pev-
né zdravi a vyjadiili radost ze setkdni
v blizkosti koleji, kterym mnozi véno-
vali celou svoji pracovni drahu.

Vladimir Selucky, foto Jifi Tesai

Patého srpna ukon¢il po celozivotni
praci na Zeleznici svlij pracovni pomér
pan Petr Ulrich, strojvedouci CD tur-
novského depa a ¢len ZO FS Turnov,
Petrovi patii velky dik za spoustu vy-
konané prace, spoustu zacvicenych
novych strojvedoucich a do dal$ich let
mu chceme popiat hodné zdravi, $tésti,
klidu a pohody. Kamaradi a kolegové
z Turnova.

%

Dne 20. srpna je vyznamnym dnem
pro naSeho kolegu pana Jifiho Hous-
ku, strojvedouciho CDC, poloprofesio-
nalniho cyklistu a ¢lena ZO FS Turnov,
ktery tento den oslavil rovnych pade-
sat let od narozeni. Do dalSich let mu
turnovska ZO prteje spoustu Stésti, kli-
du, pohody, zdravi a co nejméné pada
z bicyklu.

£

Dne 1. zaii oslavil své 50. naroze-
niny kolega Michal Herman a 20. fij-
na oslavi své 55. narozeniny kolega
Ervin Zimmerhackl. Obaoslavencijsou
strojvedouci a ¢lenové plzenské ZO FSCR.
Vybor zékladni organizace spolu s kolegy
a kamarady pteji Michalovi a Ervinovi do
dalsich let ve nejlepsi, pfedevsim pevné
zdravi, §t€sti a mnoho kilometrt bez nehod
a mimofadnosti.

*

Dne 4. zafi oslavil svoji prvni pade-
satku pan Josef Archleb, vedouci stro-
jové stanice Trutnov. VSechno nejlepsi,
hlavné hodné zdravi a Zivotniho elanu
do dalsich let, pteje vybor a ¢lenové ZO
FS Mezimésti.

*

Dne 1. fijna slavi 60 let Zdenék

Bilovsky ze ZO 107 Ostrava-Cargo.

Gratulujeme!
*

Dne 5. fijna slavi 80 let Karel
Kapoun ze ZO FS Dé&Cin. Hodné
zdravi!

%

Dne 5. fijna slavi 75 let Josef
Neuberger ze ZO FS Dé&Cin. Vse
nejlepsi!

*

Dne 10. fijna slavi 40 let Mojmir

Jezek ze ZO FS Décin. Hodné zdravi!

*

Dne 13. fijna slavi 75 let Josef
Potiicek ze ZO FSCR Cercany.
Gratulujeme!

Dne 17. tijna slavi 70 let kolega pan
Zdenék Hrbata, dlouholety hospodar

Z0 Prostéjov. Vse nejlepsi, hodné stésti
a zdravi mu pfeji kolegové z Prostéjova.
%

Dne 20. fijna slavi 80 let Jaroslav
Fuchs ze ZO FS Décin. Hodné zdravi!
3
Dne 21. fijna slavi 65 let
Miroslav Kladiva ze ZO FSCR Cerca-
ny. Gratulujeme!
%
Dne 24. fijna slavi 50 let Roman
KF¥ivy ze ZO 107 Ostrava-Cargo. Hod-
né zdravi!

Opustili nas

Dne 9. zafi nahle opustil fady br-
nénskych emeritnich strojviidct ve
veéku 68 let pan Ludék Malon. Pat-
fil ke generaci strojvedoucich, ktefi
prosli dukladnou dilenskou ptipravou
a po slozeni zakonnych zkousek na-
sledovala prace pomocnika strojve-
douciho, pak zafazeni u posunu, na-
kladni doprava a teprve pak doprava
osobni. Posledni 1éta sluzby piisobil
na pracovisti Brno hlavni nadrazi.

Vénujte, prosim, naSemu zesnulé-
mu kolegovi tichou vzpominku.

Vybor ZO FSCR ¢&. 05 Brno dolni
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